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EINLEITUNG 4

1 Einleitung

Larm, der durch StraBen- und Schienenverkehr, von Flughafen und Industrie- oder Gewerbeanlagen
verursacht wird, ist eines der groBten Umweltprobleme unserer Zeit. Ein GroRteil der Bevolkerung, da-
runter auch Einwohnerinnen und Einwohner der Gemeinde Abstatt, flihlen sich durch Larm belastigt
oder gestort.

Die LUBW hat im Jahr 2017 eine landesweite Larmkartierung fir die Hauptverkehrsstraken in Baden-
Wirttemberg durchgeflhrt. Danach weist die Gemeinde Abstatt eine Larmbetroffenheit auf. Sie ist ge-
halten, zur Erfullung der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG bzw. der §§ 47 a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) eine Larmaktionsplanung fiir die Hauptverkehrsstralen zu er-
stellen, welche innerhalb der Gemarkung Abstatt liegen. In Stufe 2 wurden HauptverkehrsstraBen be-
trachtet, welche ein Verkehrsaufkommen von 3 Mio. Kfz (8.200 Kfz/Tag) pro Jahr oder hoher aufweisen.

In Stufe 3 soll nun ein interkommunaler Larmaktionsplan der Gemeinden Abstatt und Untergruppenbach
fur alle Hauptverkehrsstrallen Uberpruft und aufgestellt werden, die ein Verkehrsaufkommen von 3 Mio.
Kfz (8.200 Kfz/Tag) pro Jahr oder mehr aufweisen. Fiir beide Gemeinden wird jeweils ein eigenstandi-
ger Bericht erstellt. Weiterhin werden in diesem Larmaktionsplan zusatzliche Streckenabschnitte be-
trachtet, um ein Gesamtbild der Verlarmung auf den Gemarkungen Abstatt und Untergruppenbach zu
erhalten.

1.1 Rechtlicher Rahmen

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie legt ein europaweites, einheitliches Konzept zur Vermeidung und Ver-
minderung von schadlichen Auswirkungen durch Umgebungslarm fest. Sie verpflichtet zur Erfassung
der Larmbelastung, durch Umgebungslarm aus den wesentlichen Larmquellen (Hauptverkehrsstralien,
Haupteisenbahnstrecken und GroRflughafen).

Die Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments ist mit den §§ 47 a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes und dem Erlass der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BlmSchV) in
der Bundesrepublik Deutschland umgesetzt worden. Nach § 47 d werden Larmaktionsplane alle 5 Jahre
bzw. bei bedeutsamen Anderungen der Larmsituation Gberpriift und gegebenenfalls neu iiberarbeitet.
Der Anwendungsbereich des § 47 BImSchG ,gilt fir den Umgebungsléarm, dem Menschen insbesonde-
re in bebauten Gebieten, in ffentlichen Parks oder anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in
ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umgebung von Schulgeb&uden, Krankenhéusern und anderen
larmempfindlichen Geb&uden und Gebieten ausgesetzt sind."

Weiterhin haben Larmaktionsplane nach § 47 d Abs. 2 den Mindestanforderungen des Anhangs V der
Richtlinie 2002/49/EG zu entsprechen:

.eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstrallen, der Haupteisenbahn-
strecken oder der Gro8flughéfen und anderer Lédrmquellen, die zu beriicksichtigen sind,

— Nennung der zusténdigen Behdrde,
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EINLEITUNG 5

— Erlauterung des rechtlichen Hintergrunds,

— Benennung der geltenden Grenzwerte des Artikels 5,

— Zusammenfassung der Daten der Lérmkarten,

— Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die L&rm ausgesetzt sind, sowie Angaben
von Problemen und verbesserungswiirdigen Situationen,

—  Protokoll der 6ffentlichen Anhérung geman Artikel 8 Abs. 7,

— Auflistung bereits geplanter und umgesetzter LarmschutzmalBnahmen,

— MaBnahmen, die die zusténdigen BehéGrden in den néchsten 5 Jahren geplant haben, ein-
schlieflich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

— Darstellung einer langfristigen Strategie,

— falls verfiigbar, finanzielle Informationen: Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse,

— die geplanten Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des

L&rmaktionsplans.*

Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu Vorschlagen fiir Lérmaktionspléne gehért. Die
Offentlichkeit erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit sich an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane zu beteiligen. Die Ergebnisse der Mitarbeit sind zu beriicksichtigen, die Offent-
lichkeit ist Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.

Zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurden in Baden-Wirttemberg fiir die Kartierung fol-
gende Zustandigkeiten festgelegt, die Zustandigkeiten sind fir die einzelnen Stufen identisch:

Tabelle 1: Zusténdigkeiten fiir Kartierungen bei der Larmaktionsplanung

Kartiereinheit Zustandigkeit fiir die Kartierung
Ballungsraume jeweilige Kommune
HauptverkehrsstraRen LUBW

GroRflughafen Stuttgart LUBW

Haupteisenbahnstrecken

- bundeseigene Eisenbahnbundesamt

- nicht-bundeseigene LUBW

Die Zustandigkeiten fur die Erstellung der Aktionsplane in Baden-Wurttemberg regelt § 47e BImSchG in
Verbindung mit der Verordnung des Umweltministeriums Baden-Wiirttemberg Uber Zustandigkeiten
nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz. Danach fungieren die Gemeinden als zustandige Behorden
fur die Ballungsraume, Hauptverkehrsstrallen und Haupteisenbahnlinien, die Regierungsprasidien als
zustandige Behdrden fir GroRflughafen.

UMWELT

PLANUNG



EINLEITUNG 6

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie schreibt vor, dass die vorherrschenden Larmbelastungen mittels Be-
rechnungen ermittelt und nicht gemessen werden. Die Bundesrepublik Deutschland hat sich dazu ent-
schieden nationale Richtlinien so anzupassen, dass diese den Erfordemissen der EU-
Umgebungslarmrichtlinie gentigen. Die Berechnung der Larmkarten fur den Strallenverkehr erfolgt nach
der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Stralen (VBUS)".

Die Anzahl der betroffenen Personen wird gemaR der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungsléarm (VBEB)“ ermittelt. Das Berechnungsverfahren VBUS be-
ricksichtigt neben der Verkehrsmenge und der Fahrzeuggeschwindigkeit u.a. den Schwerverkehrs-
anteil, larmmindernde StralRenoberflachen sowie kinstliche und natirliche Hindemisse auf dem Schal-
lausbreitungsweg. Die VBUS wurde mit der 34. BImSchV' zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes in deutsches Recht umgesetzt.

Im Unterschied zu den gangigen deutschen Rechtsnormen des Immissionsschutzes wurden mit der
VBUS folgende Larmindizies aus der Umgebungslarmrichtlinie eingeflihrt:

e Tagwert 06:00 - 18:00 Uhr (Mittelungspegel Lpay)

e Abendwert 18:00 — 22:00 Uhr (Mittelungspegel Levening)

e Nachtwert 22:00 — 06:00 Uhr (Mittelungspegel Lnight)

e 24-Stunden-Wert 00:00 Uhr — 24:00 Uhr (Mittelungspegel Loen)

Direkt vergleichbar mit den deutschen Normen zum Schallimmissionsschutz (wie z.B. den Richtlinien fir
den Larmschutz an Stralen — RLS-902) ist damit nur der Nachtwert. Die restlichen Beurteilungszeiten
entsprechen bislang keiner deutschen Vorschrift zum Schallimmissionsschutz. Der Lpen ist ein Uber 24
Stunden gemittelter Larmpegel, welcher sich aus den Zeitbereichen DAY-EVENING-NIGHT zusam-
mensetzt, die Zeitbereiche Evening und Night erhalten eine spezielle Gewichtung (siehe Formel).

Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Loen (Day-Evening-Night) berechnet sich wie folgt:

]_ L ay L “U(fnin. LNigh
LDEN=10-1g—<12-10 i, +4-10L 10 +8.10#1]0'@)

24

Quelle: Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraRen (VBUS), 15.05.2006

Zur Ermittlung der belasteten Personen, Flachen sowie Wohnungen, Schulen und Krankenhduser ent-
lang der Hauptverkehrsstrallen wird die VBEB herangezogen. Zur Berechnung werden Immissions-
punkte entlang der Gebaudefassaden auf einer Hohe von 4 Metern (+ 0,2 Meter) iber dem Gelande
gesetzt. Pro Fassade soll mindestens ein Immissionspunkt gesetzt werden. Bei Gebaudefassaden mit
mehr als 5 Metern Lange werden mehrere Immissionspunkte entlang der Gebé&udefassade gesetzt.
Dazu wird die Gebaudefassade in gleich lange Teilfassaden mit nicht mehr als 5 Meter und nicht weni-
ger als 2,5 Meter Lange aufgeteilt. Die Immissionspunkte liegen immer auf der Mitte der Fassade bzw.

1 34. BlImSchV, Verordnung tber L&rmkartierung, vom 06.03.2006;
2 Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen RLS-90, der Bundesminister fiir Verkehr, Abteilung StraRenbau, Ausgabe 1990
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EINLEITUNG 7

der Teilfassade. Der Beurteilungspegel fiir die einzelnen Immissionsorte entlang der Fassade wird ent-
sprechend der VBUS berechnet (vgl. Abbildung 1).

4.5
6 lrn : 6 lrn

II
II II

J=g 1 I |

Tm+14dm+2m+14m+1m
II II
=@ -ccn 0T
Abbildung 1: Beispiel zur Festlegung der Position der maRgeblichen Immissionspunkte entlang einer Gebaude-
fassade (Quelle: VBEB, Kapitel 7)

o M

Basierend auf den Eingangsdaten der LUBW wird die Anzahl der Einwohner der Geb&ude gleichmaRig
auf die Immissionsorte entlang der Gebaudefassade verteilt. So wird der Wert ,Einwohner pro Immissi-
onspunkt‘ bestimmt, sobald die Beurteilungspegel der einzelnen Immissionsorte berechnet sind, werden
die Werte ,Einwohner pro Immissionsort* mit den Beurteilungspegeln verknipft. Die Immissionspegel
werden mit den ihnen zugeordneten Einwohnerzahlen in den Pegelbereichen nach § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr.
1 der 34. BImSchV zusammengefasst. Aufgrund der hohen Anzahl an Immissionspunkten (oft fur relativ
wenige Einwohner) ist es notwendig, die Zahl der Belasteten in den einzelnen Berechnungsschritten
durchgehend mit Fliefkommazahlen zu berechnen. Da die Anzahl der Wohnungen in den betrachteten
Gebauden nicht bekannt ist, wird bei der Ermittlung der larmbelasteten Wohnungen von einem Stan-
dardwert fur die Belegung von Wohnungen ausgegangen. Es werden 2,1 Bewohner/innen pro Wohnung
angesetzt. Die Gesamtzahl der larmbelasteten Personen wird ermittelt, daraus kann iber den Bele-
gungsschlissel die Anzahl der larmbelasteten Wohnungen berechnet werden.

1.2 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Anliegen der Larmminderungsplanung ist es, ibermaRigen Larm der verschiedenen Quellen systema-
tisch und durch geregeltes, koordiniertes VVorgehen abzubauen. Die Aufgabe des vorliegenden Larmak-
tionsplans ist zunachst die Analyse und Bewertung der durch die Hauptverkehrsstrallen dritter Stufe
sowie der zusatzlichen Kartierungsstrecken (vgl. Karte 1, Anlage 2) verursachten Larmbelastung inner-
halb der Gemarkung Abstatt. Anhand der Analyse wird herausgearbeitet, in welchen Bereichen auf-
grund der ermittelten Larmbelastung vordringlicher Handlungsbedarf besteht, um daraus Prioritaten flir
Handlungsansatze abzuleiten. Fir die ermittelten Konfliktgebiete werden Verminderungsstrategien auf-
gezeigt und daraus abgeleitet mogliche Malnahmen zur Konfliktreduzierung dargestellt. Der vorliegen-
de Larmaktionsplan der dritten Stufe stellt daher einen Strategieplan dar, auf dessen Grundlage konkre-
te Malinahmen geplant und durchgefiihrt werden kdnnen.

Ziel der Gemeinde Abstatt ist es, engagiert und effektiv Larmschwerpunkte zu identifizieren und Ge-
genmaRnahmen festzulegen. Kriterium ist die Uberschreitung eines der beiden Werte - des 24-Stunden-
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EINLEITUNG 8

Wertes Loen oder des Nachtwertes (22-06 Uhr) Lnight. Nach Empfehlung des Ministeriums fiir Verkehr
und Infrastruktur® (MVI) sind Larmaktionsplane grundsétzlich aufzustellen fiir Bereiche, in denen der
Tag-Abend-Nacht-Larmindex Loen bei 65 dB(A) bzw. der Nacht-Larmindex Lnignt bei 55 dB(A) oder hé-
her liegt, sofern nicht nur wenige Menschen betroffen sind. Erganzend ist fur alle kartierten Bereiche zu
prifen, ob diese ebenfalls einzubeziehen sind, auch wenn die genannten Auslosewerte unterschritten
werden. Den Empfehlungen des MVI folgend hat sich die Gemeindeverwaltung Abstatt dazu entschlos-
sen, Larmprobleme ab den Ausldsewerten von 65 dB(A) (Loen) und 55 dB(A) (Lnight) auszuweisen. Bei
Uberschreitung der Auslésewerte sind geeignete MaRnahmen zur Lirmminderung zu ergreifen. Weiter-
hin werden die MaBnahmen auf Ihre Umsetzbarkeit hin auch entsprechend deutscher Normen gepruft.
Vordringlicher Handlungsbedarf besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen tber 70 dB(A)
(Loen) bzw. 60 dB(A) (Lnight). FUr diese Bereiche sind prioritar MaBnahmen im Larmaktionsplan festzu-
legen, um die Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen zu verringern. Zur Minderung bzw. Ver-
meidung von Gesundheitsgefahrdung und Larmbeléstigung wurden Zielwerte eingeflhrt, die nach Még-
lichkeit unterschritten werden sollen. Kurzfristig soll mit Hilfe der Zielwerte eine erhohte Gesundheitsge-
fahrdung in hochbelasteten Wohngebieten ausgeschlossen werden. Langfristig sollen die Zielwerte
immer anspruchsvoller werden (vgl. Tabelle 2). Im Interesse einer sinnvollen und vorausschauenden
Larmaktionsplanung ist es die Zielsetzung, nicht nur die Larmschwerpunkte (Loen > 70 dB(A) und Lnight
> 60 dB(A)), sondern auch benachbarte Bereiche mit hoher Belastung zu betrachten. Weiterhin ist es
Ziel der Larmaktionsplanung ruhige Gebiete gegen Zunahme von Larm zu schiitzen*. Ruhige Gebiete
zeichnen sich durch eine besonders geringe Larmbelastung aus bzw. sind aufgrund ihrer Nutzung be-
sonders larmsensibel.

Tabelle 2: Empfehlungen zu Auslosekriterien fiir die Larmaktionsplanung

Umwelthandlungsziel Zeitraum Loen Ln

Minderung Gesundheitsgefahrdung (Richtwerte der

Larmschutz-Richtlinien StV; Mindestziel des Landes Ba- Kurzfristig 70 dB(A) 60dB(A)
den-Wiirttemberg)

Vermeidung von gesundheitlichen Beeintrachtigungen Kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
(Umweltbundesamt)

Vermeidung von erheblichen Belastigungen (WHO;

Umweltbundesamt; langfristiges Ziel des Landes Baden- Mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Wiirttemberg)

Vermeidung von Belastigungen (Umweltbundesamt) Langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

1.3 Beschreibung des Untersuchungsgebiets

Dieser Larmaktionsplan wird als interkommunaler Larmaktionsplan der Gemeinden Abstatt und Unter-
gruppenbach erstellt. Aufgrund der senkrecht durch beide Gemarkungen verlaufenden Bundesautobahn
A 81 und der quer durch beide Gemarkungen verlaufenden Landesstrale L 1111, ergeben sich flr bei-

3 Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur, 2018: ,Kooperationserlass — L&rmaktionsplanung®
4§ 47d Abs. 2 BImSchG
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de StralRen identische Forderungen bzgl. der Larmminderung. Die Larmaktionspléne beider Gemeinden
werden durch das Buro PLANUNG+UMWELT erstellt, weshalb sich eine Bundelung beider Larmakti-
onsplane anbietet. Das MVI empfiehlt interkommunale Zusammenarbeit bei der Erstellung von Larmak-
tionsplanen, um der Gberdrtlichen Dimension der Larmaktionsplanung gerecht zu werden.

Die Gemeinde Abstatt liegt im Suden des Landkreises Heilbronn, ca. 10 km suddstlich der groflen
Kreisstadt im Tal der Schozach. Die Gemarkung von Abstatt umfasst ca. 9,66 km2, auf welcher Uber
4.800 Menschen leben. Die Gemarkung grenzt im Westen an die Gemeinde llsfeld, im Norden an die
Gemeinde Untergruppenbach, im Osten an die Stadt Lauffen am Neckar (Exklave Stadtwald Etzlens-
wenden) und im Stiden an die Stadt Beilstein.

GroRe Larmbelastungen auf Gemarkung Abstatt gehen von der Autobahn A 81 aus, welche am westli-
chen Rand der Gemarkung Abstatt von Nord nach Sid verlauft, sowie von der Ortsdurchfahrt Abstatt
L1102. Zur Gemeinde Abstatt gehort das das Ortsteil Happenbach. GroRe Larmbelastungen in Hap-
penbach gehen von der Ortsdurchfahrt L1111 aus.

Zustandig fr die Erstellung des Larmaktionsplans auf Gemarkung Abstatt ist die Gemeindeverwaltung
von Abstatt:

Gemeindeverwaltung Abstatt
Rathausstrafe 30
74232 Abstatt
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WUSTENHAUSEN

Abbildung 2: Betrachtete Streckenabschnitte (Quelle: Google Maps, freier MaRstab)

1.4 Offentlichkeitsbeteiligung und Aufstellungsverfahren

Bei der Aufstellung eines Larmaktionsplans ist nach § 47 BImSchG die Offentlichkeit zu beteiligen. Die
Beteiligung erfolgt nach Erstellung des Entwurfes und auf Beschluss des Gemeinderates. Der Entwurf
des Larmaktionsplans 3. Stufe der Gemeinde Abstatt wurde am 22.10.2019 dem Gemeinderat vorge-
stellt.
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UNTERSUCHUNGSUMFANG UND BERECHNUNGSGRUNDLAGEN DER LARMKARTIERUNG 1

2  Untersuchungsumfang und Berechnungsgrundlagen der Larmkartierung

Das Land Baden-Wirttemberg hat durch das Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur bzw. die Lan-
desanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) eine Larmkartierung
fur die Hauptverkehrsstraflen, nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken und den Flughafen Stutt-
gart erstellt. Die von der LUBW durchgefiihrte Larmkartierung dritter Stufe aus dem Jahr 2017 bertck-
sichtigt samtliche Ubergeordneten Strallen (Bundesautobahnen, Bundesstraen und LandesstralBen)
mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr bzw. 8.200 Kfz pro Tag. Der Larm an
Kreis- und Gemeindestrallen wird unabhangig von deren Verkehrsstarke grundsatzlich nicht erfasst.

Auf Wunsch der Gemeinde Abstatt wurde die Kartierung der LUBW erweitert. Durch die Erweiterung der
Kartierungsstrecken soll ein Gesamtbild der Verlarmung auf der Gemarkung Abstatt sowie eine aussa-
gekraftige Larmberechnung erstellt werden. Durch die LUBW wurden die Bundesautobahn A 81 sowie
Teile der Landesstrale L 1111 kartiert. Folgende StraRen wurden zusatzlich zur Larmkartierung der
LUBW berUcksichtigt (vgl. Anlage 2, Karte 1):

e Kreisstralle K2080;
e Landesstrafle L 1102;

Von der LUBW wurden der Gemeinde Abstatt Rasterlarmkarten und Fassadenpegel in digitaler Form
zur Verfigung gestellt, weiterhin erhielt die Gemeinde Eingangsdaten (z.B. Geb&udedaten, Gelande-
modell etc.), welche flr die Berechnung der Larmbelastung entlang der zusatzlichen Kartierungsstre-
cken verwendet wurden.

Die Ergebnislisten zur Larmkartierung der LUBW enthalten die Zahl der larmbelasteten Einwohner,
Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude sowie die Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete nur
fur die von der LUBW kartierten Strecken. (vgl. Anlage 1, Betroffenheitsstatistik).

Im Rahmen der Erstellung des Larmaktionsplans der Gemeinde Abstatt wurde im Oktober 2017 von der
Firma Era GmbH & Co. KG eine Verkehrszahlung entlang der Ortsdurchfahrt L 1111 in Happenbach
durchgefihrt, um die von der LUBW erfasste Verkehrsstarke zu tberpriifen. Die tagliche Verkehrsstarke
der weiteren zusatzlichen Kartierstrecken bleibt nach der 2. Stufe der Larmaktionsplanung unverandert.
Auf Grundlage der Eingangsdaten der LUBW sowie der Verkehrszahlung wurde die Larmbelastung
entlang der zusatzlichen Kartierungsstrecken durch das Biro PLANUNG+UMWELT berechnet. Es wur-
den Rasterlarmkarten erstellt, berechnet wurde ein regelmafiges Gitter mit einer Feldgrofe von 9x9 m,
in 4 m Hohe Uber dem Gelande. Weiterhin wurden an den Wohngebauden entlang der Kartierungsstre-
cken Fassadenpegel berechnet bzw. die Betroffenheit der Anwohner/innen gemaf VBEB ermittelt.

Ferner wurden entlang der Larmschwerpunkte die Fassadenpegel gemafl den ,Richtlinien fir den
Larmschutz an StraBen — RLS-90“ ermittelt und analysiert. Hiermit soll sichergestellt werden, dass die
grundsatzlichen Voraussetzungen zur Umsetzung stralRenverkehrsrechtlicher Malnahmen entspre-
chend den ,Richtlinien fir stralRenverkehrsrechtliche Malnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien StV)* entlang der Larmschwerpunkte gegeben sind.
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Sondertransporte, wie Schwerlastverkehr aus der Umgebung und Motorradlarm, kénnen bei der Be-
rechnung nicht erfasst werden. Happenbach ist aufgrund seiner Ortslage die einzige Durchfahrtsmog-
lichkeit fur die Mehrheit dieser Sondertransporte.

3 Analyse der Larm- und Konfliktsituation

Die Larmbelastungen verursacht durch den Verkehr auf den untersuchten Straenabschnitten sind in
den erstellten Rasterlarmkarten dargestellt (Karten 2.1 und 2.2, vgl. Anlage 2). Dariiber hinaus werden
die konfliktbehafteten Wohngebaude innerhalb der Gemarkung Abstatt in den Karten 3.1.1 bis 3.2.2
(vgl. Anlage 2) dargestellt. Hierbei handelt es sich um Detailkarten, in welchen die Gebaude entspre-
chend der Larmbelastung farblich ausgefillt sind. MalRgebend ist der lauteste Fassadenpegel am Ge-
baude. Die Immissionsorte am Gebaude wurden entsprechend der VBEB in einer Hohe von 4 Metern
iber dem Gelande verteilt, dies entspricht ca. dem 1. Obergeschoss. Die verwendete farbliche Abstu-
fung der Gebaude in den Larmkarten gibt Hinweise Uber die Larmschwerpunkte bzw. Larmprobleme
innerhalb der Gemarkung Abstatt und zeigt die Gebiete auf, in denen vordringlicher Handlungsbedarf
besteht.

Die Rasterlarmkarte 2.1 zeigt die ganztagige Strallenlarmbelastung (Loen - 24 Stunden) entlang der
Kartierungsstrecken flir die Gemeinde Abstatt, wie sie durch das Buro PLANUNG+UMWELT ermittelt
wurde. Die Strafenlarmbelastung in den Nachtstunden (Lnignt - 22-6 Uhr) ist in der Rasterlarmkarte 2.2
dargestellt. Tabelle 3 zeigt die flachenmalige Larmbelastung auf der Gemarkung Abstatt verursacht
durch den Verkehr auf den betrachteten Kartierungsstrecken.

Tabelle 3: Larmbelastete Flachen innerhalb der Gemarkung Abstatt

Larmbelastete Flachen - Tagwert (24- Pegelbereich Loen in dB(A)
Stunden-Wert) >55 >65 >70
Flache [km?] 3,62 1,09 0,19
Larmbelastete Flachen - Nachtwert (22:00- Pegelbereich Ly in dB(A)
6:00 Uhr) >45 >55 >60
Flache [km?] 4,21 1,49 0,27

Die Ermittlung der Belastetenzahlen durch den Umgebungslarm wurde auf Grundlage der VBEB be-
rechnet. Tabelle 4 zeigt die ermittelte Anzahl an larmbelasteten Einwohner/innen, Gebauden und Woh-
nungen fur die Gemeinde Abstatt. Die Belastetenzahlen werden jeweils fur die Beurteilungszeitraume
LDEN bzw. LNight dargestellt. In den Mittelungszeitraumen LDEN und LNight sind ca. ber 1600 bzw.
2400 Personen Larmbelastungen [LDEN > 55 dB(A) bzw. LNight > 45 dB(A)] ausgesetzt. Im Mittelungs-
zeitraum LDEN und LNight sind uber 100 Personen starken Belastungen [LDEN > 65 dB(A) bzw. LNight
> 55 dB(A)] ausgesetzt. In diesem Larmpegelbereich sind Gesundheitsgefahrdungen fir die Betroffenen
nicht auszuschlie®en. Besonders hervorzuheben sind Bereiche, in denen die Bewohner Schallpegeln
oberhalb 70 dB(A) (LDEN) bzw. 60 dB(A) (LNight) ausgesetzt sind. Hier besteht prioritarer Handlungs-
bedarf, innerhalb eines kurzfristigen Zeitraums sollte die Larmbelastung so weit wie mdglich verringert
werden (vgl. Tabelle 2). Im Mittelungszeitraum LDEN sind insgesamt tiber 650 Gebaude Larmbelastun-
gen [LDEN > 55 dB(A)] ausgesetzt, hiervon befinden sich ca. 76 Gebaude in einem gesundheitsgefahr-
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denden Bereich (Belastungen oberhalb 65 dB(A)). Wahrend der Nachtstunden LNight sind ebenfalls
uber 800 Gebaude Larmbelastungen oberhalb 45 dB(A) ausgesetzt. 95 Gebaude sind Larmbelastungen
ausgesetzt, die sich in einem gesundheitsgefahrdenden Bereich (Belastungen oberhalb 55 dB(A)) be-
finden. Schul- oder Krankenhausgebaude sind nicht betroffen.

Tabelle 4: Betroffenheitsstatistik der Gemeinde Abstatt

Tag - Abend - Nacht Pegelbereich Loen in dB(A)
(24-Stunden-Wert) >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75
Einwohner 1148 363 98 1 0
Gebaude* 452 147 75 1 0
Wohnungen** 478 151 41 1 0
Pegelbereich Ly in dB(A)
Nachts
>45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65
Einwohner 1654 652 129 4 0
Gebaude* 481 290 91 4 0
Wohnungen** 689 272 54 2 0

* Zur Berechnung der larmbelasteten Gebaude ist zu beachten, dass der lauteste Punkt an der Fassade zur Einordnung in
die jeweilige Pegelklasse maBgebend ist. Daher ist es mdglich, dass mehr l&rmbelastete Gebaude als Einwohner bzw.
Wohnungen vorhanden sind.

** Anzahl Wohnungen nach LUBW: berechnet aus dem Quotienten der Anzahl der Bewohner und der durchschnittlichen
HaushaltsgroRe der Haushaltsschétzung 2015 des statistischen Landesamts (2,4 Einwohner/Wohnung).

3.1 Ermittlung der Larmschwerpunkte entsprechend VBUS

Im Folgenden werden durch Analyse der Detailkarten 3.1.1 bis 3.2.2 (vgl. Anlage 2) die Larmschwer-
punkte (Lpen = 65 dB(A) bzw. Lnight = 55 dB(A)) ermittelt. Auf Gemarkung Abstatt werden die Ausldse-
werte (vgl. MVI, Kooperationserlass — Larmaktionsplanung, 2018) von LDEN 65 dB(A) bzw. LNight 55
dB(A) Uberschritten.

Die grofiten Belastungen gehen von dem Verkehr auf der Autobahn A81 bzw. der Landesstraken L1111
und L1102 aus. Larmprobleme bestehen in der Ortsdurchfahrt von Happenbach entlang der Landes-
stralBe L1111 sowie dem nordwestlichen Teil von Happenbach, welcher an die Autobahn A81 angrenzt.
Zu starken Larmbelastungen kommt es auch in der Ortsdurchfahrt von Abstatt entlang der Landesstra-
e L1102.

Wahrend des Mittelungszeitraums Lpen kommt es entlang der L1111 an 22 Geb&duden zu Fassadenpe-
gel oberhalb 65 dB(A). Im Mittelungszeitraums Lnight Werden an 23 Gebauden Fassadenpegel oberhalb
55 dB(A) erreicht (vgl. Karten 3.1.1 und 3.2.1, Anlage 2).
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Im nordwestlichen Teil von Happenbach werden im Mittelungszeitraum Lpen 6 Gebaude von Beurtei-
lungspegel von uber 65 dB(A) aufgrund des Verkehrs auf der A81 betroffen. Wahrend des Mittelungs-
zeitraums Lnignt werden an 3 Gebaude Fassadenpegel von 60 dB(A) erreicht bzw. tberschritten.

Ein Larmschwerpunkt lasst sich auch entlang der K2088 identifizieren, dabei werden Fassadenpegel
teils oberhalb 70 dB(A) im Mittelungszeitraum bzw. 60 dB(A) im Nachtzeitraum erreicht.

Entlang der Ortsdurchfahrt von Abstatt L1102 kommt es zu erhohten Larmbelastungen. Insgesamt wer-
den 44 Gebaude im Mittelungszeitraum Lpen von Larmbelastungen oberhalb 65 dB(A) betroffen. Im
Mittelungszeitraum Lignt werden an keinem der Wohngebaude Fassadenpegel von 60 dB(A) erreicht
bzw. Uberschritten, jedoch werden an 46 Wohngebauden Fassadenpegel von 55 dB(A) uberschritten
(vgl. Karten 3.1.1 und 3.2.1, Anlage 2).

3.2 Beurteilung der Larmschwerpunkte entsprechend RLS-90

Die Auslosewerte um einen Larmaktionsplan zu erstellen liegen entsprechend den Empfehlungen des
MVI fir den Mittelungszeitraum Lpen bei 65 dB(A) und fiir den Mittelungszeitraum Lnight bei 55 dB(A).
Eine Uberschreitung der Ausldsewerte hat jedoch nicht zwingend die Realisierung von Larmminde-
rungsmafRnahmen zur Folge.

Es besteht die Mdglichkeit entlang bestehender Bundes- bzw. Landesstraen Malnahmen zur Larm-
minderung zu realisieren (La&rmsanierungsmafinahmen). Mégliche Mafinahmen sind u.a. die Aufbrin-
gung eines larmarmen Fahrbahnbelags, Bau von Schallschutzwanden oder die Aufstellung eines
Schallschutzfensterprogramms. Voraussetzung fiir die Realisierung ist die Uberschreitung der Larmsa-
nierungswerte (vgl. Tab. 5), ein Recht auf Realisierung besteht jedoch nicht.

Tabelle 5: Ladrmsanierungswerte in Baden-Wiirttemberg

Larmsanierung an Landesstrafien Larmsanierung an Bundesstraen
Gebietskategorien Tag Nacht Tag Nacht
(6:00-22:00 Uhr) | (22:00-6:00 Uhr) | (6:00-22:00 Uhr) | (22:00-6:00 Uhr)

Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A) 72 dB(A) 62 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 67 dB(A) 57 dB(A) 69 dB(A) 59 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete, Reine
Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete

, 4 65 dB(A) 55 dB(A) 67 dB(A) 57 dB(A)
sowie Krankenhduser, Schulen, Kur-
und Altenheime

Das Land Baden-WAurttemberg hat die Larmsanierungswerte fur Landesstraen mit dem zweiten Nach-
tragshaushalt 2015/2016 mit Ausnahme von Gewerbegebieten um 2 dB(A) abgesenkt. Dies gilt nur flr
StralBen in Baulast des Landes.

Strallen in kommunaler Baulast sind seit dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)
(2014) ebenfalls forderfahig. Voraussetzung fiir eine Forderung ist die Uberschreitung der Larmsanie-
rungswerte (Werte einer LandesstralRe), weiterhin muss die StralRe Bestandteil eines Larmaktionsplans
oder eines fur die Beurteilung gleichwertigen Plans sein.

StraBenverkehrsrechtliche LarmschutzmalBnahmen (z.B. Geschwindigkeitsbegrenzungen) kommen
insbesondere in Betracht, wenn der vom StraRenverkehr herrithrende Beurteilungspegel am Immission-
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sort folgende Richtwerte entsprechend den ,Richtlinien flr straRenverkehrsrechtliche Mafinahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) Ubersteigt:

Tabelle 6: Richtwerte entsprechend den Larmschutz-Richtlinien-StV

Richtwerte
Gebietskategorien Tag (6:00 — 22:00 Uhr) Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
[dB(A)] [dB(A)]
Gewerbegebiete 75 65
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 72 62
Allgemeine Wohngebiete, Reine Wohngebiete, Klein-
siedlungsgebiete sowie Krankenhauser, Schulen, Kur- 70 60
und Altenheime

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln tber den genannten Werten, verdichtet sich das
Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten. Bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen
oberhalb der o. g. Werte kann von verkehrsrechtlichen MaBnahmen abgesehen werden, wenn dies mit
Rucksicht auf die damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit,
Verkehrsverlagerung) qualifiziert belegt wird und gerechtfertigt erscheint.

Auch unterhalb der genannten Werte kdnnen strallenverkehrsrechtliche Malnahmen festgelegt werden,
wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berticksichti-
gung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsublich hingenommen werden muss und damit
den Anwohnern zugemutet werden kann.

Bei der Ermessensaustbung im Rahmen der Larmaktionsplanung ist besonders zu beriicksichtigen,
dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im ge-
sundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH Baden-Wrttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S
2449/17, Rn. 36). Mallgebend fur die fachliche Berechnung des Beurteilungspegels und die Bestim-
mung des Immissionsortes sind hierbei die Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Stralken — RLS-90
(MVI, Kooperationserlass — Larmaktionsplanung, 2018)

Der maRgebende Immissionsort entsprechend den Richtlinien flr den Larmschutz an Stralen (RLS-90)
ist auf Hohe der Geschossdecke des zu schitzenden Raumes anzunehmen. Die Immissionsorte wur-
den jeweils in die Mitte der Fassaden angeordnet. Der Gesamtbeurteilungspegel wurde entsprechend
RLS-90, Kap. 4.0 auf volle dB(A) aufzurunden.

In den Karten 5.1.1, 5.1.2 (Tag) und 5.2.1, 5.2.2 (Nacht) (vgl. Anlage 2) werden die konfliktbehafteten
Wohngebaude entlang der Larmschwerpunkte in der A81, L1111 und L1102 dargestellt. Berechnet
wurde entsprechend der deutschen Norm RLS-90. Es werden alle Geb&ude entlang der Kartierungs-
strecken farblich gekennzeichnet, die einer Larmbelastung von 65 dB(A) (tags) bzw. 55 dB(A) (nachts)
oder mehr ausgesetzt sind. Maligebend ist der lauteste Fassadenpegel am Gebaude. In Tabelle 7 ist
die Anzahl larmbelasteter Gebaude fir die Larmschwerpunkte in Happenbach und Abstatt dargestellt.
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Tabelle 7: Anzahl larmbelasteter Wohngebaude entsprechend der nationalen Berechnungsvorschrift RLS-90

Larmbelastete Wohngebaude wahrend | Larmbelastete Wohngebaude wahrend
Larmschwerpunkt des Nachtzeitraums (22:00 — 6:00 Uhr) | des Tagzeitraums (6:00 — 22:00 Uhr)
2 60 dB(A) 55 — 60 dB(A) 270 dB(A) 6570 dB(A)
Happenbach 1 29 0 21
Abstatt 0 41 0 39

4 Larmminderungsplanung

Die im Kap. 3 vorgenommene Analyse und Bewertung, der Larm- und Konfliktsituation liefert die Grund-
lage zur Ausarbeitung von Larmminderungsmafinahmen in den jeweils betroffenen Raumen, fur die
unterschiedliche Manahmen, u.U. alternativ oder in Koppelung formuliert werden missen.

Vor der Uberpriifung und Planung konkreter MaRnahmen steht die Erarbeitung von Verminderungsstra-
tegien, aus denen Handlungsansatze zur Konfliktreduzierung und daraus resultierende MaRRnahmen-
vorschlage abgeleitet werden. Auf Grundlage der entwickelten Strategien und Mallnahmenvorschlage
werden konkrete Malinahmen entwickelt, die hinsichtlich ihrer Wirkungen geprift und bewertet werden.

41 Minderungspotentiale und Verminderungsstrategien

Potenziale zur La&rmminderung bestehen sowohl auf der Emissions- bzw. Verursacherseite als auch auf
der Immissions- bzw. Raumnutzungsseite (vgl. Abb. 6). Auf der Emissions- bzw. Verursacherseite kann
eine Reduktion der Emissionen durch eine Verlagerung der Emissionsquelle oder die Reduzierung der
Emissionen am Emissionsort erreicht werden. Am Immissionsort (Immissions- bzw. Raumnutzungs-
seite) liegen die Potenziale auf der Ebene der Fldchennutzungs- oder Bebauungsplanung. Hier kdnnen
larmbezogene Nutzungsausweisungen oder Nutzungsanderungen festgeschrieben werden.

UMWELT

PLANUNG



LARMMINDERUNGSPLANUNG

17

Verminderungs-

strategien
Emission
Verkehr
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Abbildung 3: Verminderungsstrategien

Immission

Wohngebiete
Mischgebiete
Gewerbegebiete
sonstige schutz-
wiirdige Gebiete

Nutzungsénderung (B-Plan)

Larmbezogene
Nutzungzuweisung (FNP)

Da Larmminderungsmanahmen am wirksamsten an der Emissionsquelle ansetzen, sollte als primare
Strategie eine Senkung der Emissionen an der jeweiligen Quelle angestrebt werden. Hierzu werden
nachstehend aktive und planerisch/organisatorische Mdglichkeiten fir den StraRenverkehr aufgefiihrt:

— Minderung des Verkehrsaufkommens durch Verkehrsvermeidung,

— Verbesserung bestehender Fahrbahnbelage (Instandhaltung),

— larmmindernde offenporige Fahrbahndeckschichten,

— Geschwindigkeitsbeschrankungen und Kontrolle,

—  Verkehrslenkung- und -verlagerung (z. B. Erhdhung OPNV-Anteil, UmgehungsstraRen),
— Verkehrsbeschrankungen (z. B. Lkw-Nachtfahrverbot),
— Verkehrsfluss verstetigen (z. B. Kreisverkehre, Verzicht auf Lichtzeichenregelung),

— Gestaltung des Stralenraumes,

— Forderung larmarmer und offentlicher Verkehrsmittel.

Als zweite Strategie kommen MalRnahmen in Betracht, die den Larm auf seinem Ausbreitungsweg
vermindern. Hierbei ist vor allem der bauliche Larmschutz in Form von Larmschutzwanden und -wallen
sowie Teilabdeckungen, Tunneln oder Einschnittslagen zu nennen. MaBnahmen am Immissionsort (z.B.
Schallschutzfenster, Schalldammiliifter) sollten erst dann durchgefiihrt werden, wenn aktive Mainahmen

nicht durchgefiihrt werden kdnnen oder nicht ausreichen.

Als dritte Strategie kommen stadtebauliche MaRnahmen in

Betracht, wie z. B. eine Pegelminderung

durch Abschirmung (SchlieBung von Bauliicken, Gebaudeorientierung) oder durch Abstand. Bei kiinftig
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anstehenden Planungen auf der Raumnutzungsseite (Anderung oder Aufstellung eines Bebauungspla-
nes, Anderung des Flachennutzungsplanes) kénnte mit diesen Mitteln oder durch eine larmbezogene
Nutzungsausweisung ein verstarkter Schallschutz erreicht werden.

4.2 Handlungsansatze zur Konfliktreduzierung des StraBenlarms

Die Analyse der Konfliktsituation (vgl. Kapitel 3) hat gezeigt, dass die Larmbelastungen in den Orts-
durchfahrten Abstatt und Happenbach sowie entlang der A81 im Nordwesten von Happenbach am
hdochsten sind. Aufbauend auf den Kapiteln 3.1 und 3.2 werden nachfolgend MaBnahmen fir die Larm-
schwerpunkte bzw. Bereiche mit Larmproblemen vorgeschlagen.

Im Folgenden wird flir die Gemeinde Abstatt ein MalRnahmenkatalog von SchallschutzmalRnahmen
aufgestellt.

Tabelle 8: MaBnahmenkatalog fiir die Gemeinde Abstatt

Konfliktbereich MaBnahmen
Nr. | Konfliktbereich / betroffene Gebiete Nr. | MaBnahmenbeschreibung
A | StraBenverkehrsbelastung durch die A 81 A1 | Larmmindernder Belag (larmarmer Splittmasti-
- nordwestlicher Teil der Gemeinde Abstatt xasphalt SMA LA) von der AS 12 lisfeld bis 1km
- Ortsteil Happenbach ndrdlich AS 11 Heilbronn/ Untergruppenbach

(Streckenlénge ca. 4,5 km)

A2 | Ganztagige Geschwindigkeitsbegrenzung auf
100 km/h fiir Pkw und 60 km/h fiir Lkw im Be-
reich der Ein- und Ausfahrt Untergruppenbach

A3 | Anbringung von Verkehrsbeeinflussungsanlagen
(VBA) auf der A81

B |StraBenverkehrsbelastung durch die L 1111 B1 |Ganztagige Geschwindigkeitsbegrenzung fir
- Ortsdurchfahrt Happenbach alle Fahrzeugarten auf 30 km/ h.
StraRenverkehrsbelastung durch die L 1102 B2 |Larmmindernder Belag (Iarmarmer Splittmasti-
- Ortsdurchighit Abstatt xasphalt SMA LA) fiir die Ortsdurchfahrt Hap-
penbach.
¢ |Entlang der Ortsdurchfahrten Cc1 | Hinweisschilder fiir bewohnerfreundliches Fah-
ren zur Minderung des Motorradlarms
p |StraRenverkehrsbelastung durch die K 2088 D1 |Aufstellung eines Schallschutzfensterpro-

gramms flir Geb&ude, die Fassadenpegeln
oberhalb der Sanierungswerte ausgesetzt sind.

4.3 MaRnahmenwirkung entsprechend VBUS

Die Minderungswirkungen der MaBnahme-Nr. A2 und B1 wurden rechnerisch Uberprift und ihr Beitrag
zur Pegelminderung innerhalb der ausgewiesenen Konfliktbereiche in Tabellen und Karten dargestellt.
Durch die MaBnahmen A2 und B1 sollen die stark belasteten Anwohner entlang der Schwerpunkte
entlastet werden. Die Fassadenpegel liegen teils bei bis zu 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts (vgl.
Kap. 3.2) und befinden sich damit in einem gesundheitsgefahrdenden Bereich.
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Mit MaBnahme-Nr. A2 soll auf die Larmbelastung entlang der A81 reagiert werden, die sich in einem
gesundheitsgefahrdenden Bereich (Lnigt = 60 dB(A)) befinden. In der A81 wird die Einflihrung einer
Geschwindigkeitsbegrenzung von 100 km/h fir Pkw und 60 km/h fir Lkw im Bereich der Ein- und Aus-
fahrt Untergruppenbach durchgangig empfohlen.

Da aufgrund der innerértlichen Situation kaum aktive Larmschutzmanahmen umsetzbar sind, wird die
Einflhrung einer Tempo-30-Zone in den Ortsdurchfahrten Happenbach und Abstatt empfohlen (MaR-
nahme-Nr. B1). Die Minderung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h fuhrt zu einer Re-
duktion des Larmpegels von durchschnittlich 2,5 dB(A) und sorgt damit fiir eine spurbare Entlastung der
Anwohner. In einem Abschnitt der L1102 (0stl. Ortseinfahrt Abstatt) wurde bereits aufgrund eines Alten-
heims eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Tageszeitraum eingerichtet. Emissionen durch
Bremsen und Beschleunigen kdnnen auf diese Weise vermieden werden.

Mit MaBnahme-Nr. B2 konnen weitere Larmbelastigungen vermindert werden. Innerorts hat der larm-
minderte Belag zwar nicht die gleiche Wirkung wie auf der Autobahn, es ist allerdings trotzdem eine
Verbesserung der Larmsituation zu erwarten.

Die Karten 5.1 und 5.2 (vgl. Anlage 2) stellen die Konflikireduzierung an den betroffenen Wohngebau-
den in den Ortsteilen Happenbach und Abstatt dar.

Abbildung 8 zeigt wie sich die ermittelte Anzahl larmbelasteter Einwohner/innen durch die Einfihrung
der MaBnahmen A1 und B1 reduziert. Vor allem in den hochbelasteten Bereichen (Loen = 65 dB(A)
bzw. Lnignt = 55 dB(A)) kommt es zu einer Reduktion der Betroffenen. Abbildung 9 zeigt die Entwicklung
larmbelasteter Gebaude durch die Einfiihrung der MaBnahmen A1 und B1. Eine Zunahme larmbelas-
teter Gebaude in manchen Pegelklassen lasst sich dadurch erklaren, dass diese aus hoheren Klassen
in eine tiefere abrutschen.
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Larmbelastete Personen vor und nach MaRnahmenumsetzung
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dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
W Geschatzte Anzahl betroffener
Einwohner vor 1148 | 363 98 1 0 1654 | 652 129 4 0
MaRnahmenumsetzung
B Geschatzte Anzahl betroffener
Einwohner nach 646 219 48 1 0 1302 | 339 55 1 0

MaRnahmenumsetzung

Abbildung 4: Ermittelte Anzahl lirmbelasteter Einwohner entlang vor (ROT) und nach (GRUN) Einfiihrung der MaR-

nahmen A2 und B1
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Larmbelastete Gebaude vor und nach MaRnahmenumsetzung.
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Anzahl Gebdude

300

200

100

LDEN | LDEN | LDEN | LDEN | LDEN | LNight | LNight | LNight | LNight | LNight
55 60 65 70 75 45 50 55 60 65
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

’ M Anzahl betroffener Gebaude vor

MaRnahmenumsetzung 452 | 147 | 75 1 0 481 | 290 | 91 4 0

B Anzahl betroffener Gebaude nach

MaRnahmenumsetzung 293 | 100 | 42 1 0 | 484 | 172 | 46 1 0

Abbildung 5: Ermittelte Anzahl lirmbelasteter Gebaude vor (ROT) und nach (GRUN) Einfiihrung der Manahmen A2
und B1

4.4 MafBnahmenbeurteilung

Die Beurteilung moglicher Manahmen erfolgt unter Berlcksichtigung von Kosten und Wirksamkeit der
aufgezeigten, quantifizierbaren Malnahmen. Nachfolgende Tabelle 10 zeigt eine Zusammenfassung
der Minderungspotenziale und spezifischen Kosten der untersuchten MalRnahmen.

Tabelle 9: Durchschnittliche Minderungspotentiale und spezifische Kosten der MaBRnahmen

MaRnahme Minderungspotenzial am Immissionsort Kosten pro Einheit
A1: Larmmindernder Larmarmer Splittmastixasphalt SMA LA, Pegelminderung im Kosten eines SMA LA
Fahrbahnbelag Bereich von bis zu 4 dB(A) auf der Autobahn A81 5 liegen nur  geringfligig

Uber denen eines her-
kdmmlichen SMA

5 Larmmindernde Fahrbahnbeldge, Ein Uberblick (iber den Stand der Technik, Umweltbundesamt 2014
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MaRnahme Minderungspotenzial am Immissionsort Kosten pro Einheit
A2: Geschwindigkeitsbe- | Fiir Pkw 100 km/h: 1,5 dB(A) Loen | gering
grenzung A81 Ein- und Fur Lkw 60 km/h: 1,0 dB(A) Lnight
Ausfahrt Untergruppen-
bach
B1: Geschwindigkeitsbe- | 50 — 30 km/h: 2,4 dB(A) Loen | gering
grenzung Ortsdurchfahrt 2,4 dB(A) Lnignt

Abstatt und Happenbach

1: Hinweisschilder gering

D1: Larmschutzfenster Je nach Ausristung Ca. 500€ / Stk.
(Durchschnitt verschiede-
ner Materialien)

MaRnahme-Nr. A:

Beurteilt man die untersuchten MaBnahmen nach ihrem Kosten-Wirksamkeitsverhaltnis so zeigt sich,
dass Geschwindigkeitsreduzierungen in Verbindung mit der Verwendung larmarmer Fahrbahnbelage
(A1+A2) auf der Bundesautobahn A81 ein optimiertes Verhaltnis aufzeigen. Es kommt zu einer durch-
schnittlichen Reduzierung des Larmpegels von 4 dB(A). Die Minderung des Larmpegels wirkt sich na-
hezu auf der gesamten Gemarkung von Abstatt positiv aus. Die Aufbringung eines larmarmen Fahr-
bahnbelags (A1) bei anstehendem Belagswechsel verursacht nur geringfigige Mehrkosten, als die
Aufbringung eines herkommlichen Fahrbahnbelags. Die Malnahme A1 wurde bisher teilweise umge-
setzt. Die Ausstattung hochbelasteter Autobahnen mit Verkehrsbeeinflussungsanlagen (VBA) (MalR-
nahme A3) hat zahlreiche positive Wirkungen, die nur teils zur L&rmminderung beitragen. Aus schall-
technischer Sicht bewirkt die Harmonisierung des Verkehrsflusses den groften Effekt zur Larmminde-
rung. Weiterhin kommt es durch die Anbringung von VBA zu einer Minderung schwerer Unfélle um bis
zu 30%, die Bildung eines Staus reduziert sich um bis zu 20%. Dies wirkt sich positiv auf die OD von
Happenbach aus, da diese entlang der Bedarfsumleitungsstrecke der Autobahn A81 liegen.

MaRnahme-Nr. B:

Eine innerortliche Geschwindigkeitsreduzierung (MaBnahme B1) stellt ein sehr gutes Mittel zur Larm-
minderung dar. Durch die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h kommt es
zu einer durchschnittlichen Reduktion des Larmpegels von 2,4 dB(A). Vor allem in den hochbelasteten
Pegelbereichen oberhalb 65 dB(A) (Loen) bzw. 55 dB(A) (Lnight) kommt es entlang der empfohlenen
Tempo-30-Zonen zu einer deutlichen Minderung der belasteten Einwohner/innen bzw. Wohngebaude.
Aufgrund der Kirze der Ortsdurchfahrt von Happenbach ist eine Verlangerung der Fahrzeiten der Lini-
enbusse nicht zu erwarten. Die Taktfolge des Linienbusverkehrs kann auch in der Ortsdurchfahrt von
Abstatt beibehalten werden, da durch die Kurven bzw. die bereits eingeflihrte Geschwindigkeitsbegren-

UMWELT

PLANUNG



AUSWEISUNG RUHIGER GEBIETE 23

zung auf der Ortsdurchfahrt eine konstante Geschwindigkeit von 50 km/h nicht mdglich ist. Nach einer
miindlichen Aussage der Trager des OPNV ist eine Beeintrichtigung des &ffentlichen Personennahver-
kehrs in Abstatt und Happenbach durch die geplanten Malnahmen nicht gegeben. Der Busverkehr
kann den Fahrplan halten, da es sich um eine relativ kurze Strecke mit geringem Zeitverlust handelt.

Bei einer Reduzierung der Geschwindigkeit in der Ortsdurchfahrt Happenbach sind die verschiedenen
Verkehrsflisse westlich der Ortslage zu beachten. Es erscheint sinnvoll, ein Mobilitatskonzept zu erar-
beiten, das die unterschiedlichen Verkehrsstrome und Abbiegevorgange sowie die Geschwindigkeiten
aufeinander abstimmt. Dies ist gemeinsam mit moglichen Verkehrsverlagerungen zu prifen. Eine Ver-
lagerung des Verkehrs durch die Geschwindigkeitsbegrenzung in Happenbach und Abstatt ist nicht zu
erwarten. Innerortliche NebenstralRen in bestehenden Tempo-30-Zonen dienen nicht als potenzielle
Ausweichrouten.

Positive Auswirkungen auf die Geschwindigkeit des Verkehrs kdnnen auch gestalterische MaRnahmen
im StraBenraum haben. Eine geeignete Situation hierfiir ist ein Fahrbahnteiler bzw. Uberquerungshilfe
am Ortseingang Happenbach von Unterheinriet her kommend. Auch eine bauliche MaRnahme wie z.B.
ein Kreisverkehr am Ortseingang von Untergruppenbach her kommend ware zu begriRen.

Die Verwendung von l&rmmindernden Belédgen (Manahme B1) auch innerorts in Kombination mit der
Geschwindigkeitsbegrenzung kann die Belastung im Larmschwerpunkt Happenbach insgesamt reduzie-
ren.

MaRnahme-Nr. C:

Die Lowensteiner Berge sind ein sehr beliebtes Ziel flir Motorradfahrer. An sonnigen Tagen treffen sich
regelmalig eine Vielzahl Motorradfahrer an der ,Lowensteiner Platte®, um ihrem Hobby nachzugehen.
Viele von ihnen kommen auf Ihren Touren durch die Gemarkungen der Gemeinden Abstatt oder Unter-
gruppenbach. Durch Aufstellen von Hinweisschildern (MaRnahme C1) soll an die Motorradfahrer appel-
liert werden durch entsprechende Fahrweise Rlcksicht auf die Anwohner zu nehmen. Weiterhin dran-
gen die Gemeinden Untergruppenbach und Abstatt darauf, verstarkt Motorrader zu kontrollieren, um
gezielt gegen illegal getunte bzw. zu laute Maschinen vorzugehen.

5 Ausweisung ruhiger Gebiete

Nach §47d (2) BImSchG sind MalRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete festzulegen. Die Ausweisung
ruhiger Gebiete sollte samtliche Larmquellen beriicksichtigen. Bislang liegen keine Vorgaben zur Ab-
grenzung und Sicherung ruhiger Gebiete vor. Im Auftrag des Ministeriums fir Verkehr Baden-
Wirttemberg wird derzeit ein Leitfaden zu der Thematik erarbeitet, dessen Ergebnisse noch nicht vor-
liegen.

Auf Gemarkung Abstatt ist der Bereich um die Burg Wildeck bis zur ostlichen Gemarkungsgrenze als
larmarm einzustufen [< 50dB(A) tags], da hier auer Landwirtschaft und Forstwirtschaft keine [armemit-
tierenden Nutzungen vorhanden sind. Zur Sicherung dieses Bereichs wird empfohlen, bei der Fort-
schreibung des Landschaftsplanes diesen Bereich als ruhiges Gebiet auszuweisen, da die Ziele der
Landschaftsplanung bei der Umweltprifung von stadtebaulichen oder infrastrukturellen Vorhaben zu
berticksichtigen sind.

UMWELT

PLANUNG



ZUSAMMENFASSUNG UND AUSBLICK 24

6 Zusammenfassung und Ausblick

Das Buro PLANUNG+UMWELT wurde von den Gemeinden Abstatt und Untergruppenbach beauftragt,
einen Interkommunalen Larmaktionsplan dritter Stufe zu erstellen. Dabei wurde die amtliche Larmkartie-
rung der LUBW auf Wunsch der Gemeinde Abstatt um innerértliche Strecken mit hoher Verkehrsbelas-
tung erweitert (vgl. Kap. 2). Folgende Strecken wurden im Rahmen der Larmaktionsplanung untersucht
(vgl. Anlage 2, Karte 1):

e Autobahn A8f1;
e LandesstralRen L1111 und L1102;
e Kreisstralte K2088.

Als Larmschwerpunkte auf Gemarkung Abstatt konnten die Ortsdurchfahrt Abstatt L1102 und die Orts-
durchfahrt Happenbach L1111, sowie die A81 im Bereich der Ein- bzw. Ausfahrt Untergruppenbach
identifiziert werden. Weitere Larmprobleme bestehen in Teilen der K2088. Aufgrund der inndrtlichen
Situation entlang der Ortsdurchfahrt von Abstatt und Happenbach lassen sich in diesen Bereichen nur
stralRenverkehrsrechtliche MaBnahmen wie z.B. eine Geschwindigkeitsbeschrankung sinnvoll umsetz-
ten. Weiterhin wird in bestimmten Bereichen der K2088 auf passive LarmschutzmaRnahmen verwiesen.
Durch die Umsetzung der vorgeschlagenen Mafnahmen (vgl. Kap. 4, Tab. 9) verbessert sich die Larm-
situation auf Gemarkung Abstatt erkennbar.

Die Minderungswirkungen der MaBnahme-Nr. A2 (Ganztagige Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100
km/h fir Pkw und 60 km/h fir Lkw im Bereich der Ein- und Ausfahrt Untergruppenbach an der A81)
sowie der MaBnahme-Nr. B1 (Einflihrung einer Tempo-30-Zone in der Ortsdurchfahrt Abstatt und Hap-
penbach) wurden rechnerisch Uberprift und ihr Beitrag zur Pegelminderung in den Karten 5.1.1 bis
5.2.2 sowie in den Abbildungen 8 und 9 dargestellt.

Darber hinaus stellen folgende, kurz- bis mittelfristig umsetzbare Minderungspotenziale und MafRnah-
men (vgl. Kap. 4.1 und 4.2) wichtige Bausteine zur Verringerung der Larmbelastung dar, deren Wirkung
durch Berechnungsverfahren nicht abgebildet werden kann:

— Verkehrsvermeidung (Verzicht auf bestimmte Fahrten oder Routen),
— Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel,

— Beseitigung bestehender Fahrbahnschaden,

— Instandhaltung bestehender Larmschutzeinrichtungen,

— Verstetigung des Verkehrsflusses (z. B. Kreisverkehre).

In Bezug auf Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel sind
auch die Burgerinnen und Blrger der Gemeinde Abstatt gefragt, die dadurch und durch die Einhaltung
vorgeschriebener Geschwindigkeitsbegrenzungen und angepasste Fahrweise einen Beitrag zur Verrin-
gerung von Larmbelastungen leisten kdnnen.

MaBRnahmenumsetzung:

Die Umsetzung von MaBnahmen aus Larmminderungsplanen nach §§ 47a ff. BImSchG erfolgt nach
nationalem Recht. Die Umsetzung hat entsprechend den firr die jeweiligen Fachbereiche malgeblichen
Regelwerken zu erfolgen. Daher ist es Grundvoraussetzung fir die Realisierung von Larmschutzmali-
nahmen an staatlichen Strallen, dass eine larmtechnische Berechnung nach dem vom Bundesver-
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kehrsministerium vorgegebenen Verfahren nach RLS-90 durchgefiihrt wird und dass sich bei dieser
Berechnung eine Uberschreitung der fiir die Larmsanierung von Bundesfern- und LandesstraBen maR-
gebenden Grenzwerte ergibt.

Die Umsetzung der vorgeschlagenen Mafinahmen kann nicht allein durch die kommunale Larmminde-
rungsplanung der Gemeinde Abstatt gepruft und geplant werden. Die Fortsetzung der Planungen erfor-
dert vor allem den Dialog mit den flr die Umsetzung zustandigen Behdrden und Planungstragern, damit
die Konditionen fir eine Umsetzbarkeit sowie Reihenfolge, Ausmal} und zeitlicher Ablauf von Malnah-
men (Prioritatensetzung) diskutiert werden konnen. Hierbei dirften vor allem Aspekte der Finanzierbar-
keit und Wirtschaftlichkeit im Vordergrund stehen.
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8 Anhang

Anlage 1:
Anlage 2:

Betroffenheitsstatistik der LUBW

Larmkarten
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Konflikte StraBRenlarm
24 Stunden - LDEN
Happenbach

Betroffene Gebaude nach Pegelklassen
(Darstellung des jeweils groBten
Fassadenpegels)

Pegel in dB(A) Wirkung
> 55-60 Belastigung

> 60-65 erhebliche Belastigung
> 65-70 Gesundheitsgefahrdung

> 70-75
> 75
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Konflikte StraRenlarm
24 Stunden - LDEN
Abstatt

Betroffene Gebaude nach Pegelklassen
(Darstellung des jeweils groBten
Fassadenpegels)

Pegel in dB(A) Wirkung

[ >5560 Belastigung

| >60-65 erhebliche Belastigung
[ >65-70 Gesundheitsgefahrdung
Hl >70-75
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Konflikte Strafenlarm
Nacht - LNight
Happenbach

Betroffene Gebaude nach Pegelklassen
(Darstellung des jeweils groBten
Fassadenpegels)

Pegel in dB(A) Wirkung

0 > 4550 Belastigung
| >50-55 erhebliche Belastigung
[ >5560 Gesundheitsgefahrdung
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Konflikte StraRenlarm
Nacht - LNight
Abstatt

Betroffene Gebaude nach Pegelklassen
(Darstellung des jeweils groBten
Fassadenpegels)

Pegel in dB(A) Wirkung
0 > 4550 Belastigung
| >50-55 erhebliche Belastigung
[ >5560 Gesundheitsgefahrdung
Bl >60-65
Il 65
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Konflikte StraRenldrm Tag

RLS-90
Happenbach
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Konflikte StraRenldrm Tag
RLS-90
Abstatt

Betroffene Gebdaude wahrend des
Beurteilungszeitsraums Tag (06:00 -
22:00 Uhr), berechnet entsprechend
RLS-90.

Dargestellt sind nur Wohngebaude an
denen Fassadenpegel von 65 dB(A)
erreicht oder Uberschritten werden.
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Konflikte StraBenlarm Nacht
RLS-90
Happenbach
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Konflikte StraRenldarm Nacht
RLS-90
Abstatt

Betroffene Gebdaude wahrend des
Beurteilungszeitsraums Nacht (22:00 -
06:00 Uhr), berechnet entsprechend
RLS-90.

Dargestellt sind nur Wohngebaude an
denen Fassadenpegel von 55 dB(A)
erreicht oder Uberschritten werden.

Pegel in dB(A)
[ 55-60dB(A)
Bl >60dB(A)
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Konfliktreduzierung durch
emissiondminderte MaBnahmen
StraRenldrm - Beurteilungs-
zeitraum LDEN (24 Stunden)
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Konfliktreduzierung durch
emissiondminderte MaBnahmen
StraRenldrm - Beurteilungs-
zeitraum LDEN (24 Stunden)

MaBgebend ist der lauteste
Fassadenpegel am Gebdude.
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